
FORO MARÍTIMO PORTUARIO MANTA 2018



EL NEGOCIO MARITIMO EN LA ACTUALIDAD



Transporte Marítimo en Buques Portacontenedores

• 90% de la carga mundial se transporta via marítima

• 70 % de esta carga es contenerizada

• 6098 buques activos

• 85% son buques 100% celulares (5234)

• Capacidad total es 21,955,274 TEU

• Aproximadamente hay 200 buques activos desde y 
hacia la Costa Oeste de Sudamérica

• Capacidad semanal de 120,000 TEU



Alphaliner: Ranking de Líneas Navieras (Top 15 a Marzo 2018)
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Alianzas hasta el 2022…
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Buques Portacontenedores: 50 años de crecimiento



Tercera esclusa en Panamá y su efecto



Desglose de la flota mundial por TEU



Gigantes en la Costa…

MSC Regulus @ 13102 TEU CMA CGM Rodolphe @ 10926 TEU



Desafíos de la industria…

• La oferta de espacios será mayor que la demanda

• Crecimiento de la flota mundial requiere infraestructura apropiada

• Los puertos no están preparados para atender los nuevos tamaños de 
naves

• Las fusiones y adquisiciones continuarán

• Incremento del precio del bunker aumenta el costo operativo

• Slow steaming genera retrasos y tiempos de tránsito más largos

• Regulaciones de la OMI sobre el control de emisiones obligará
grandes inversiones



Desafios de la industria…

• Mayor presión sobre los recursos humanos y reducción de staff 
aminoran el nivel de soporte y servicio de las navieras

• Foco en la rentabilidad

• No hay espacios para cargas con contribución negativa

• Digitalización

• Escasez de contenedores refrigerados

• Congestión portuaria en los principales hubs



Exportaciones en Ecuador
PRODUCTO TEUS

BANANA 437,271             

CAMARON 43,943                

MADERA 31,146                

CACAO EN GRANO 22,416                

ENLATADOS DE ATUN 14,759                

PLATANO 13,086                

PESCADO CONGELADO 9,931                  

PIÑAS 7,967                  

BALSA (IND) 7,567                  

BROCOLI 7,352                  

CARGA GENERAL 5,594                  

RESINAS 5,390                  

MANGOS 5,186                  

PURE DE BANANO 5,138                  

OTROS 67,327                

TOTAL 684,073             



Importaciones en Ecuador
PRODUCTO TEUS

PAPEL Y DERIVADOS 65,590           

QUIMICOS 60,083           

RESINAS 54,917           

PARTES DE VEHICULOS 36,532           

METALES 33,083           

EQUIPO ELECTRICO 30,388           

DSM 25,608           

FERTILIZANTES 21,158           

MAQUINARIA Y EQUIPOS 20,785           

CARGA GENERAL 13,775           

MATERIAL DE CONSTRUC 12,101           

ENLATADOS 11,966           

FIBRAS Y TEXTILES 11,368           

MATERIAL ELECTRICO 9,006             

LLANTAS 8,803             

FRUTA FRESCA 8,278             

CEREALES 7,449             

EQUIPOS DE OFICNA 5,896             

OTROS 29,532           

TOTAL 466,318        



Contenerización en el Ecuador (bananas)

2012 2013 2014 2015 2016 2017

LINER 271,300  323,322  369,904  308,311  409,791  437,271  

B/B 173,454  224,681  151,088  151,855  192,843  170,050  



Desarrollo portuario en Ecuador



Manta:  oportunidades y desafíos

• Un puerto requiere de actividad económica para generar los ingresos necesarios para cubrir sus gastos e 
inversiones. 

• La inversión va en función a la capacidad de crecimiento de su industria y comercio, no al revés.

• A medida que se den los factores de crecimientos esperados por el efecto país o comercio mundial, el 
proyecto es exitoso.

• El Puerto al servicio de su zona de desarrollo. La primera misión de un puerto es servir a la industria y 
comercio, de su zona de influencia, esa debe ser su fortaleza y en función a esto el desarrollo de la 
infraestructura. 

• Manejar un plan de crecimiento de la mano con el mercado. El Puerto debe crecer en infraestructura a 
medida que el comercio exterior en su zona de influencia lo requiere, colocando gatilladores que activen la 
inversión y el recupero de la misma.

• Determinar el mercado a atender y trabajar en conjunto para potenciarlo. Se habla solo de contenedores y 
nos olvidamos de las fortalezas de Manta en cuanto a Graneles, Vehículos, Turismo, siendo esta última una 
de las más importante por su efecto socioeconómico.

• Se debe considerar que ya existen importantes delegaciones en otros puertos, lo que implica una importante 
competencia en el comercio exterior del País, la fortaleza vendrá del apoyo del comercio e industria local.



Rendimientos a partir de la concesión



Si existe un objetivo común, las diferencias sólo pueden servir para
mejorar el resultado, para el bien común.

Manta, Manabí, su comercio y su industria deben apoyar y aportar
para que el Puerto logre el objetivo propuesto para el bienestar de
todos.



¡MUCHAS GRACIAS!


